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ВВЕДЕНИЕ
Актуальность темы исследования. Прокатка является одним из самых

распространенных способов производства полуфабрикатов различного
назначения. В Российской Федерации ежегодно производится порядка
300–400 тыс. тонн катаной продукции из алюминиевых сплавов и этот объем
постоянно увеличивается. Эта динамика обусловлена разработкой новых
алюминиевых сплавов, которые успешно заменяют сталь в различных отраслях
промышленности. Изделия из таких сплавов демонстрируют более высокие
эксплуатационные характеристики по сравнению с традиционными стальными
аналогами, поэтому совершенствование процессов производства из алюминиевых
сплавов, а именно листового проката, является важной и актуальной задачей.

Современные станы оснащены автоматическими системами контроля и
регулирования толщины полосы. Данные системы работают по алгоритмам на
основе математических моделей расчета энергосиловых параметров прокатки.
Выход годного и качество продукции напрямую будут определяться точностью
применяемой модели. Большая роль в этих расчетах отводится учету сил трения.
Особенно данная проблема актуальна при управлении прокаткой в непрерывной
группе клетей, так как условия трения по клетям могут значительно изменяться в
зависимости от температурно-скоростных параметров прокатки, марки сплава,
шероховатости валков и свойств смазочно-охлаждающей жидкости (СОЖ).
Поэтому требуется модель, позволяющая учитывать различные условия контакта
валков и алюминиевой полосы для поддержания устойчивого процесса прокатки.

При горячей прокатке алюминиевых сплавов в качестве СОЖ используется
эмульсия по типу «масло-вода», помимо масла в основу смазки-эмульсол входят
различные присадки (эфиры, жирные кислоты, спирты и мыла). Изменение доли
этих присадок дает возможность оптимизировать процесс прокатки. Цель
оптимизации – снизить силу трения, но при этом сохранить уровень трения,
необходимый для стабильного проката.



5
Степень разработанности. В математических моделях управления станом

применяют уравнение Кармана–Целикова, в котором трение описывается законом
Амантона–Кулона. Суждения о степени точности и возможности применения
закона Амонтона–Кулона для определения величины сил трения при обработке
металлов давлением очень противоречивы. Результаты исследований показывают,
что условия трения при высоких нормальных давлениях очень сильно отличаются
от условий трения при низких нормальных давлениях. Так при низком
нормальном давлении целесообразно использовать закон Амантона–Кулона, но
для высокого применение этого закона не имеет смысла, так как коэффициент
трения будет зависеть от давления. В связи с этим большое распространение в
теории обработки металлов давлением получил закон трения, предложенный
Э. Зибелем. Более сложные формулы, такие как комбинированный закон
Леванова или модель Wanheim T. и Bay N., позволяют решать задачи для
процессов, где на контакте одновременно присутствуют условия для трения по
закону Амантона–Кулона и трения по закону Зибеля.

Однако в работах таких ученых как Леванов А.Н., Буркин С.П., Картак Б.Р.,
Ашпур Ю.В., Спасский Ю.И. [82], Колмогоров В.Л. [77], Покрас И.Б. [88],
Сидельников С.Б. [95, 96], Грудев А.П. [64–66], Полухин В.П. [89, 90], Ахматов А.С.
[46], Максименко О.П. и Самохвал В.М. [84], Г.Л. Колмогоров и Т.Е. Мельникова
[13], В.Л. Мазур [83], Р.Л. Шаталов [107–114] показано, что напряжения трения
зависят не только от нормального напряжения или предела текучести
деформируемого материала. Поэтому для более точного определения касательных
контактных напряжений необходимо изучение сложных закономерностей трения
с учетом связи этого явления с напряженно-деформированным состоянием,
реологическими свойствами обрабатываемого металла, гидродинамическими
свойствами смазки, шероховатостью валков и полосы, геометрией очага
деформации, температурно-скоростными параметры прокатки. Соответственно
функция, определяющая касательные контактные напряжения, должна содержать
в себе величины, характеризующие все вышеперечисленные параметры.
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Из современных работ решению этой задачи посвящены исследования
Колмогорова Г.Л. [13], Р.Р. Дема и М.В. Харченко [67–72], в которых изучено
влияние гидродинамических свойств смазки на процесс прокатки.

Так как горячая прокатка алюминиевых сплавов осуществляется с
применением СОЖ, то при прокатке возможны три вида трения: сухое, граничное
и жидкостное. Сухое трение наблюдается, когда поверхности трущихся тел
совершенно свободны от смазки. При наличии на контактных поверхностях
тончайших пленок смазки (толщиной порядка сотых микрона) трение называют
граничным. Жидкостное или гидродинамическое трение устанавливается при
большой толщине разделительного смазочного слоя, когда неровности
поверхностей контактируемых тел не входят в непосредственное зацепление.
Условия горячей прокатки алюминиевых сплавов в непрерывных клетях чистовой
группы соответствуют граничному трению или смешанному (полужидкостному),
в зависимости от параметров прокатки. Смешанное (полужидкостное) трение
характеризуется недостаточной толщиной смазочного слоя для полного
разделения валка и полосы, в результате чего при сдвиге происходит зацепление
поверхностей в отдельных точках, т.е. существуют очаги граничного или сухого
трения. В настоящий момент для определения видов трения, успешно
применяются методы, в основе которых лежит показатель отношения толщины
смазочной пленки к комбинированной шероховатости. Применение данного
метода достаточно обоснованно, но есть ряд сложностей с определением
толщины масляной пленки, особенно при применении водной эмульсии.
Имеющиеся решения могут быть применены лишь в лабораторных условиях и не
применимы в промышленном производстве. Также нет моделей, позволяющих
вести обоснованный расчет при смешанном (полужидкостном) режиме прокатки.

При горячей прокатке алюминиевых сплавов в непрерывной группе режимы
трения могут сильно отличаться в зависимости от характеристик обрабатываемой
полосы, от технологических параметров прокатки и от состояния эмульсии.
Очевидно, что для управления процессом прокатки необходимы такие
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обобщенные закономерности трения, которые позволяли бы рассчитывать силы
трения с использованием универсальных опытных констант, справедливых для
различных условий трения и получаемых путем проведения достаточно простых
испытаний. Данная работа направлена на уточнение и дальнейшее развитие
теории трения при прокатке путем разработки и применения комплексного
подхода к определению режимов трения, включающего в себя совместное
определение давления смазки, толщины смазочного слоя, деформаций контактной
поверхности заготовки и параметров прокатки.

Цель работы: увеличение выхода годного за счет совершенствования
математической модели расчета режимов горячей прокатки с
дифференцированным учетом условий трения в клетях прокатного стана.
Сформулированы следующие задачи:

1. Провести полнофакторный эксперимент по определению
зависимостей влияния присадок на условия трения между рабочими валками и
поверхностью обрабатываемой полосы при горячей прокатке.

2. Разработать математическую модель расчета контактных напряжений
при прокатке с использованием водной эмульсии. Провести экспериментальную
проверку результатов моделирования в промышленных условиях.

3. Разработать алгоритмы автоматической настройки стана горячей
прокатки в пятиклетевой непрерывной группе.

4. Разработать рекомендации для совершенствования технологического
процесса непрерывной горячей прокатки на стане горячей прокатки 2800 по
увеличению выхода годного и снижения фестонистости на баночной ленте.

Объект исследования: процесс непрерывной прокатки полос из
алюминиевых сплавов на промышленном пятиклетьевом стане горячего
проката 2800.

Предмет исследования: граничные условия процесса непрерывной
прокатки полос из алюминиевых сплавов в зависимости от технологических
режимов прокатки и параметров прокатной эмульсии.
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Область исследования соответствует п. 1 «Закономерности

деформирования материалов и повышения их качества при различных
термомеханических режимах, установление оптимальных режимов обработки»,
п. 3 «Методы деформирования, формирующие в материалах структуру с
комплексом физико-механических свойств, обеспечивающих повышение
возможностей пластического формообразования заготовок и последующей
эксплуатации изделий» паспорта специальности 2.5.7. Технологии и машины
обработки давлением.

Научная новизна работы:
1. Разработанная модель расчета контактных касательных напряжений,

отличается тем, что содержит в себе две составляющие: комбинированный закон
трения по модели механического контакта твердых поверхностей с учетом
дополнительного сопротивления деформации давления смазки и закон
жидкостного трения, доля участия той или иной составляющей определяется
отношением толщины масляной пленки на контактной поверхности к
комбинированной шероховатости.

2. Впервые предложено для определения фактора трения использовать
функцию от следующих технологических параметров процесса прокатки:
вязкость масляной фазы эмульсии, скорость прокатки, предел текучести и длина
проекции дуги захвата на направление прокатки.

3. Получены экспериментальные данные по влиянию присадок на
коэффициент трения при прокатке полос из алюминиевых сплавов с применением
в качестве СОЖ водомасляной эмульсии.

Практическая значимость работы:
1. При помощи разработанной модели определены граничные условия

для расчета контактных напряжений в клетях стана горячей прокатки 2800.
2. Разработанная модель внедрена в АСУТП стана горячей прокатки

2800, в результате чего снижена отбраковка по утолщенным концам на
горячекатаных рулонах.
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3. С учетом предложенных изменений в составе эмульсола,

усовершенствован процесс прокатки горячекатаных заготовок под корпусную
ленту из сплава 3104БТ, в результате чего снижен показатель фестонистости.

Основные положения, выносимые на защиту:
1. Экспериментальные исследования влияния химического состава

водной эмульсии на показатели трения в очаге деформации в лабораторных и
промышленных условиях.

2. Методика по определению коэффициента трения в условиях
промышленного производства в зависимости от режимов обжатий, температурно-
скоростных параметров процесса прокатки, реологических свойств
обрабатываемого материала и состояния эмульсии.

3. Модель учета контактного взаимодействия рабочих валков и полосы
при горячей прокатке алюминиевых сплавов с применением водной эмульсии.

Достоверность полученных результатов исследования определяется
полнотой рассмотренного материала на достаточно высоком научно-
теоретическом уровне с учетом современных достижений в теории обработки
металлов давлением, применением современного комплекса Gleeble 3800 с
использованием модуля Hydrawedge, моделированием процесса горячей прокатки
на лабораторном стане и верификации результатов в условиях промышленного
производства АО «СМЗ».

Апробация работы. Материалы диссертации были представлены и
обсуждены на IX международном конгрессе «Цветные металлы и минералы», на
VIII Всероссийском кадровом форуме с международным участием
«Инновационное управлением персоналом», на международной конференции
«Ал21/Плоский прокат».

Публикации. Всего по теме исследования опубликовано 9 работ, в том
числе 3 в изданиях, рекомендованных ВАК при Минобрнауки РФ; 5 в изданиях
индексируемых базой Scopus и Web of Science.
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Структура и объем диссертации. Диссертационная работа состоит из

введения, 4 глав, заключения, списка литературы в количестве 114 наименований
и 3 приложений. Работа изложена на 171 страницах, содержит 60 рисунков и 19
таблиц.
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ГЛАВА 1. ОБЗОР СОВРЕМЕННОГО СОСТОЯНИЯ

ИССЛЕДОВАНИЙ ПО ТЕОРИИ И ТЕХНОЛОГИИ ГОРЯЧЕЙ ПРОКАТКИ
АЛЮМИНИЕВЫХ СПЛАВОВ

1.1 Модели, описывающие контактное взаимодействие
между валком и поверхностью полосы

Основные положения трибологии – науке о трении – применимы и к
процессам обработки давлением [105]. Особенности связаны с тем, что в
контактном взаимодействии находятся два или более материала, из которых один
– материал заготовки – имеет значительно более низкие прочностные свойства по
сравнению с материалом инструмента. Наиболее последовательно теория трения,
смазки и износа при обработке металла давлением изложена в монографии [101].

В обработке давлением помимо обычного коэффициента трения,
определяемого законом Амонтона–Кулона [79] как отношение касательного
напряжения τк на трущихся поверхностях к нормальному давлению Р0:

𝜇 = 𝜏к𝑃0, (1.1)

используется также фактор трения m [73, 91], связывающий касательное
напряжение с пределом текучести материала при чистом сдвиге τs заготовки у
границы контакта:

𝜏к = 𝑚𝜏𝑠. (1.2)

Известно, что коэффициент трения μ не всегда верно описывает процесс
трения при обработке давлением: величина касательного напряжения не может
превышать 0.577𝜎т, где 𝜎т – предел текучести материала при одноосном
растяжении. При этом нормальное давление, зависящее от схемы напряженного
состояния, может многократно превышать σт. Это приводит к тому, что
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вычисленное по (1.1) значение коэффициента трения оказывается произвольно
малой величиной, не отражающей природы контакта.

Для преодоления этого противоречия теория трения при обработке
давлением изучает соотношение между номинальной и фактической величиной
контактных поверхностей, которая изменяется при деформации
микронеровностей на поверхности заготовки. Теория должна учитывать
напряженное состояние, которое возникает на микровыступах поверхности
заготовки, находящихся в контакте с инструментом.

В зарубежной литературе решению этой задачи посвящены работы
Wanheim T. и Bay N. [30, 31]. Wanheim T. и Bay N. показали путем применения
метода линий скольжения, что истинная площадь контакта 𝐴𝑟 (выраженная через
отношение к геометрической площади контакта α= 𝐴𝑟𝐴𝑎) зависит как от давления,
так и от касательного напряжения, действующего на истинной площади контакта.
Для того, чтобы описать касательное напряжение на истинной площади контакта,
вводится параметр 𝜏𝑐 – касательное напряжение, действующее на выступе. Тогда
𝜏𝑐 = 𝑚𝜏𝑆, а касательное напряжение в «макроскопическом» смысле (суммарное),
отнесенное к геометрической площади контакта:

𝜏к = 𝛼𝑚𝜏𝑆 . (1.3)
Соединив уравнения (1.1) и (1.3) получаем:

𝜇 = 𝜏к𝑃0 = 𝛼𝑚𝜏𝑆𝑃0 . (1.4)
Показатель трения m константа, а коэффициент α первоначально растет

линейно, но при более высоких значениях Р0, ориентировочно при Р0⁄𝜎𝑆  ≥ 1.3,
рост 𝛼 замедляется, достигая предельного значения 𝛼 = 1 при Р0⁄𝜎𝑆   =  3 и более.
Соответственно, контактное касательное напряжение тоже достигает предельного
значения равного 𝑚𝜏𝑆 (рис. 1.1). Таким образом, напряжение трения будет
зависеть от нормального давления Р0 (кулоновский закон трения), но только при
малых значениях 𝛼.
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Рисунок 1.1 – К определению характера зависимости коэффициента трения
от нормального давления [32].

Из современных отечественных работ стоит отметить учебное пособие
Покраса И.Б. [88], в нем рассмотрен общий случай контактного взаимодействия
шероховатых поверхностей заготовки и инструмента в процессе пластического
формоизменения. При анализе принято, что инструмент жесткий, материал
заготовки жесткопластичный, деформация плоская, процесс изотермический,
шероховатости смоделированы выступами треугольной формы, адгезионные силы
известны (заданы). Под воздействием нормальной нагрузки происходит смятие
неровностей заготовки, сопровождающееся внедрением инструмента в
пластически деформируемый гребешок, в результате чего формируется площадь
фактического контакта.
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Рисунок 1.2 – Схемы к расчету первой стадии смятия гребешка:
а) без учета сил трения; б) с учетом сил трения

При определенной величине нагрузки начинается пластическая деформация
всей заготовки, сопровождаемая скольжением металла по поверхности
инструмента. Используя метод линий скольжения (см. рис. 1.2), авторы, так же,
как и Wanheim T. и Bay N., установили, что в первой стадии смятия связь между
силой трения и силой нормального давления описывается законом
Амонтона–Кулона (1.1), где коэффициент трения без учета адгезионной
составляющей рассчитывается по формуле:



15
𝜇 = 1+𝜋2+𝛽 tan 𝛽

1+𝜋−2𝛼 , (1.5)
где β – угол наклона гребешков инструмента к плоскости контакта;
α – угол наклона гребешков заготовки к плоскости контакта.

Формула получена для случая, когда сопротивление смятию больше
давления, при котором происходит полное заполнение впадин между гребешками
инструмента. Если сопротивление смятию меньше давления, то коэффициент
трения рассчитывается по формуле:

𝜇 = 𝜏к𝑃𝑛 = t𝑔 𝛽. (1.6)
Следуя работе [88], связь между силой трения и силой нормального

давления можно представить в единой форме для двух стадий смятия, если
рассматривать смятие гребешков заготовки как течение в сужающуюся щель с
начала и до конца процесса. В этом случае выражение для сопротивления сдвигу
на контакте имеет вид:

𝜏к = 𝜏𝑚𝑎𝑥 1 − 𝑒−𝑃𝑛2𝐾 . (1.7)
Следует отметить, что полученные теоретические результаты хорошо

согласуются с экспериментальными данными работы [82], в которой была
предложена следующая эмпирическая зависимость для расчета сил контактного
трения (комбинированный закон трения А.Н. Леванова):

𝜏к = 𝜏тк 1 − 𝑒−1,25 𝜎𝜎тк Кп, (1.8)
где σ – нормальное давление на контакте;
𝜎тк и 𝜏тк – предел текучести деформируемого материала в приконтактном слое при
растяжении и сдвиге соответственно;
Кп – константа поверхности, определяемая экспериментально.

В реальности на контактной поверхности всегда находится некоторое
количество смазки, добавленной целенаправленно, или загрязнений,
образовавшихся в ходе технологического процесса. Известно, что теоретически
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давление на один пластически деформируемый выступ, окруженный достаточно
большим количество упругого материала, близко к 3𝜎т (рис. 1.3а), но по мере
развития деформации пластические области от отдельных микровыступов
сливаются, делая схему напряженного состояния более мягкой. На рисунках
1.3а, 1.3б показаны объемы смазки, которые находятся во впадинах на контактной
поверхности и могут оказывать влияние на величину Р за счет гидравлического
сопротивления. В этом случае между заготовкой и инструментом всегда будет
находиться некоторый разделяющий слой, и величина m будет определяться как
свойствами заготовки, так и свойствами разделяющего слоя.

а

б

Рисунок 1.3 – Схема к расчету граничного трения: а) – гидростатическое
давление отсутствует; б) с учетом гидростатического давления
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Изложенная выше теория рассматривает вариант, когда на границе раздела

инструмента и заготовки не задерживается смазочный материал. Наличие смазки
не изменит приложенное поле скольжения, но приведет к наложению
гидростатического давления, действующего на впадины выступов. Хорошо
известно, что смазка может значительно снизить трение в процессах
металлообработки. Широко известна теория для определения фактора трения с
учетом модуля объемной упругости смазки. Wanheim T. и Bay N. [30] учли
чувствительность модуля смазки к давлению:

𝐾 = − 𝑉 𝑑𝑃𝑓𝑑𝑉 = 𝐾0 + 𝐾1𝑝𝑓 + 𝐾2𝑝2𝑓 + .... (1.9)
Произведение 𝐾1𝑝𝑓 имеет самый высокий порядок и для большинства

смазок остальными членами можно пренебречь. Если рассмотреть поверхность с
одинаковыми треугольными выступами, покрытую смазкой, и предположить, что
вся смазка будет задержана при контакте с гладкой поверхностью инструмента, то
давление смазки будет равно:

𝑃𝑓𝐾0 = 1𝐾1 1 − 2 𝛿ℎ0
−𝑘1 − 1 . (1.10)

Член δ/h0 в уравнении (1.10) далее исключается путем введения параметра α
на основе закона постоянства объема.

Присутствие смазки приводит к увеличению нормального давления (𝑃𝑓),
необходимого для получения той же площади контакта α, что и при отсутствии
смазки:

𝑞
2𝑘 = 𝑝𝑓𝑘0

𝑘02𝑘 + 𝑞𝑑𝑟𝑦2𝑘 , (1.11)
где 𝑞𝑑𝑟𝑦 – давление, необходимое для получения такого же α без наличия смазки.

Таким образом, при расчете коэффициента трения необходимо учитывать
фактическую площадь контакта, которая в свою очередь будет определяться
модулем объемной упругости смазки, нормальным давлением и пределом
текучести металла.
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1.2 Анализ работ по расчетам и моделированию прокатки

с учетом гидродинамического режима трения
При производстве катаной продукции из алюминиевых сплавов

использование СОЖ является обязательным условием. Смазочные материалы
наносятся для того, чтобы поверхности валка и заготовки были разделены
твердой или жидкой пленкой. Это служит нескольким целям.
Во-первых, смазка, как правило, будет иметь относительно низкое напряжение
сдвига по сравнению с обрабатываемой полосой, так что силы трения,
создаваемые сдвигом смазки, будут ниже, чем при сдвиге самой заготовки. Тогда
для деформации заготовки потребуются меньшие нагрузки, снижается усилие
прокатки [39] и повышается эксплуатационный ресурс валков. Во-вторых,
повреждение поверхности заготовки будет уменьшаться по мере того, как
поверхности будут находиться на расстоянии друг от друга в результате чего
повышается качество поверхности полосы [36, 40]. Это важно, поскольку высокое
качество поверхности металлопроката часто является нормируемым требованием
к горячекатаным заготовкам. Качество отделки тесно связано со смазкой в месте
захвата полосы. Поверхность полосы по мере ее удлинения имеет тенденцию
образовывать гидродинамические ямки, когда валок и полоса разделены толстой
пленкой смазки. Там, где толщина пленки меньше шероховатости, на полосе
отпечатывается яркая отделка поверхности рулонов. В-третьих, СОЖ
предотвращает значительное и неравномерное термическое расширение валков,
возникающее вследствие контакта с горячим металлом [43], в результате чего
достигается стабильность по толщине и профилю полосы. И наконец,
уменьшением трения между прокатными валками и полосой решается задача по
снижению фестонистости [9, 12, 42, 44, 59, 62, 92, 94, 97].

Применение эффективной смазки при прокатке представляет одну из
наиболее сложных задач трибологии, поскольку процесс прокатки часто
сопровождается большим давлением, скольжением, пластической деформацией,
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нагревом и износом. Эти проблемы затрудняют как теоретические, так и
экспериментальные исследования в этой области.

СОЖ подается на валки струей определенной температуры с помощью ряда
сопел, расположенных симметрично относительно центра валка. Основой СОЖ
служит вода, что позволяет снизить ее стоимость и повысить эффективность
отвода тепла. Лишь на 1–5% эмульсия состоит из масла и эмульгатора [64].

В зависимости от параметров процесса, характеристик базового масла и
поверхностно активных присадок при горячей прокатке со смазкой могут
наблюдаться три вида трения [88]: давление прокатки настолько велико, что
имеются участки, на которых пленка поверхностно-активных веществ
разрушается (рис. 1.4а); при снижении давления наблюдается ситуация, когда
поверхности разделены по крайней мере слоем углеродных цепочек
поверхностно-активных молекул (рис. 1.4б); при очень высоких скоростях
прокатки, высокой вязкости базового масла и малых обжатиях может
наблюдаться режим гидродинамического трения (рис. 1.4в), более характерный
для холодной прокатки.

а б

вРисунок 1.4 – Виды трения: а) сухое; б) граничное; в) жидкостное
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Условия трения подчиняются общим закономерностям трибологии, в
частности, применима зависимость, выраженная кривой Штрибека. Кривая
Штрибека показывает области граничного, смешанного (полужидкостного) и
гидродинамического (жидкостного) трения в зависимости от параметра 𝜂𝜈/𝑃ср
(рис. 1.5), где 𝜂 – динамическая вязкость смазки (в случае применения
эмульсии или дисперсии – вязкость масляной фазы), МПа·с; 𝜈 – скорость
относительного перемещения трущихся поверхностей (для случая прокатки –
разность скоростей валка и полосы на входе в очаг деформации), м/c; Pср –
среднее давление в зоне контакта, МПа.

Рисунок 1.5 – Кривая Штрибека
В первой части кривой показано граничное трение, характеризующееся

стабильно высоким коэффициентом трения, практически не зависящим от
скорости и силы воздействия. Граничное трение является состоянием, близким к
сухому контакту трущихся поверхностей, характеризующееся очаговым
образованием сверхтонких пленок СОЖ, практически не снижающих степень
износа поверхностей. Во второй части кривой показано смешанное
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(полужидкостное) трение, при котором область контакта содержит участки
граничного и жидкостного трения. В третьей части кривой показано
гидродинамическое (жидкостное) трение, характеризующее состояние, при
котором контактирующие поверхности полностью разделены пленкой СОЖ.
Представленный вид кривой Штрибека имеет общий иллюстративный характер,
конкретный вид зависит от того, какие присадки поверхностно активных веществ
добавлены в базовое масло эмульсии (дисперсии).

В 1970-х годах был проведен ряд исследований в области частичной
пленочной смазки [76]. Некоторые ученые применили положения разработанных
теорий к смазке для металлообработки. Были проведены исследования явлений
частичного смазывания пленкой между двумя шероховатыми поверхностями
скольжения и установлено, что общее давление и общее трение формируются
жидкой пленкой и неровностью поверхности при частичном смазывании пленкой.

Впервые для определения касательных напряжений при прокатке былприменен закон жидкостного трения в работах Надаи А. [цит. по 104]:
𝜏 = 𝜂 𝑑𝑣𝑑𝑦 , (1.12)

где 𝜂 – вязкость;
𝑑𝑣𝑑𝑦 – градиент скорости в направлении, перпендикулярном плоскости скольжения.

Гидродинамический эффект смазки исследовали многие отечественные и
зарубежные ученые с целью оценки влияния технологических факторов на условия
контактного трения при обработке металлов давлением и управления процессом
прокатки. Из отечественных ученых стоит отметить работы Леванова А.Н.,
Буркина С.П., Картака Б.Р., Ашпура Ю.В., Спасского Ю.И. [82], Колмогорова В.Л.
[77], Покраса И.Б. [88], Сидельникова С.Б. [95, 96], Грудева А.П. [64–66],
Полухина В.П. [89, 90], Ахматова А.С. [46], Максименко О.П. и В.М. Самохвала
[84], Колмогорова Г.Л. и Мельниковой Т.Е. [13], Мазура В.Л [83, 93] и
Тимошенко В.И. [15], Павлова И.М. [85, 86], Шаталова Р.Л. [21, 106–114],
Васильева Я.Д. [54–58], Белосевича В.К. [47–51], Коднира Д.С. [75]. В работах
[15, 65, 82] детально рассмотрены научные основы и практика применения
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технологической смазки при прокатке полос на широкополосных станах.
Показаны позитивные эффекты, достигаемые благодаря применению
технологической смазки. Раскрыт механизм поступления смазки в очаг
деформации. Проанализирован способ и система подачи смазочных жидкостей на
прокатные валки и в очаг деформации.

Из современных отечественных работ стоит отметить исследования
Колмогорова Г.Л. [13] и Максименко О.П. [84], Дема Р.Р. и Харченко М.В.
[67–72, 87, 102, 103] и Мазура В.Л. [15]. В работе Мазура В.Л. [15] отмечено, что
на толщину масляной пленки, помимо вязкости смазочного материала влияет и
способ его подачи в очаг деформации. В работе [13]
Г.Л. Колмогоров и Т.Е. Мельникова исследовали закономерности течения смазки
с учетом особенностей геометрии зоны деформации при листовой прокатке.
Смазка рассматривается как ньютоновская жидкость. Толщина смазочной пленки
(𝜉) определялась совместным решением дифференциального уравнения
Рейнольдса для смазочного слоя и условия пластичности. Для определения
динамической вязкости μ смазок использовали уравнение Баруса:

𝜆 = ℎ0𝑅𝑞 = ℎ0
𝑅𝑞1+𝑅𝑞2

12
, (1.13)

где Rq1 и Rq2 – среднее квадратичное отклонение профилей поверхности полосы
и валка.

Соотношение толщины слоя смазки в очаге деформации и
комбинированной шероховатости поверхностей трения позволяет определять
условия трения, так в работе приняты общепринятые в трибологии условия:

при 𝜆 <  1,2 −  граничное трение;при 𝜆 = 1,2 ÷ 3,0 − смешанное трение;при 𝜆 > 3,0 − гидродинамическое (жидкостное) трение. (1.14)

На основе анализа контактных напряжений, а также изменения
результирующей продольных сил в очаге деформации и ее среднего значения
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установлено, что условия трения существенно влияют на устойчивость процесса
прокатки.

Разработанная модель позволила оценить влияние технологических
факторов на условия контактного трения при листовой прокатке высокопрочных
сталей, данный подход может быть применен и при прокатке алюминиевых
сплавов.

Из зарубежных авторов стоит отметить таких ученых, как Asghari S. и
Salimi M.A. [1], Bedi D.S. и Hillier M.J. [2], Button S. [3], Cheng Q. [4], Dow T.A.,
Kannel J.W., Bupara S.S. [6], Hsu S.M. [7], Sun J. [24], Kang C.G. [9], Saxena S. [18],
Schmid R.S. [20], Tan X. [25–28] и Wilson R.D. [32,33].

Cheng Q. [4] использовал динамическую теорию упругости для оценки
толщины смазочной пленки, переносимой на поверхность раздела между полосой
и поверхностью валка.

Bedi D.S. и Hillier M.J. [2] применили энергетический метод для расчета
толщины пленки в рабочей зоне. Модель расчета модифицирована с учетом
эффекта гидродинамической смазки, и выявлено, что толщина пленки изменяется
по дуге контакта, уменьшая коэффициент трения. Нагрузка на валок усиливается
с увеличением скорости при больших обжатиях и уменьшается при малых
обжатиях.

Wilson R.D. [32, 33] указал на необходимость учета коэффициента вязкости
под давлением, проанализировал влияние температуры и разработал
изотермическую модель процесса прокатки, в которой использовался анализ очага
деформации для расчета толщины масляной пленки. Dow T.A., Kannel J.W.,
Bupara S.S. [6] развили эту модель, дополнив ее анализом влияния температуры на
процесс пленкообразования и на трение в рабочей зоне. Теоретическая модель
подтверждается серией измерений давления, выполненных с использованием
манганинового датчика, нанесенного на один из валков лабораторного стана.

Исследование [32] показывает, что теоретически правильное сочетание
вязкости смазочной основы, давления и температуры, а также теплопроводности
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должно обеспечить успешную прокатку полосы в широком диапазоне скоростей.
Однако на практике достижение идеальных параметров оказывается
невозможным, и для успешной работы может потребоваться тщательная
регулировка передних и задних натяжений. Предстоит выполнить большой объем
исследований для определения оптимальных физических свойств смазки на
основе аналитической модели. Одним из способов достижения цели является
сопоставление теоретических положений с экспериментальными данными
полученными на полноразмерном оборудовании, максимально приближенном к
промышленному, в значимом диапазоне скоростей деформации.

В работе [33] рассматривается модель, разработанная для определения
характеристик образования масляной пленки и прогнозирования толщины пленки
в зоне деформации прокатной полосы. Результаты исследования позволяют
спрогнозировать влияние гидродинамического и механического захвата смазки на
толщину пленки, что может быть полезно для оптимизации процесса прокатки. В
представленных результатах показана зависимость толщины смазочного слоя от
предела текучести обрабатываемого материала.

В работе [34] сделан вывод, что толщина пленки снижается с увеличением
обжатия, но растет с увеличением длины дуги контакта. Также толщина слоя
растет пропорционально скорости прокатки. В этом исследовании проведен
анализ влияния вязкости и пьезокоэффициента на формирование слоя смазки, в
результате которого было установлено, что при одинаковых условиях смазка с
большей вязкостью формирует между валком и полосой слой большей толщины.

Button S. [3] разработал аналитическую модель для изучения влияния
переменных процессов, таких как скорость прокатки, обжатие и вязкость
смазочного материала, на давление смазки, толщину пленки и шероховатость
поверхности. Экспериментальные данные подтвердили теоретические положения
модели и значительное влияние этих факторов на характеристики смазки. Asghari,
M. и Salimi M.A. [1], определили, что толщина смазочной пленки зависит от угла
наклона, скорости прокатки и вязкости смазочного материала. Sun J. [24] на
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основе модели гидродинамической смазки установил зависимость толщины
пленки от скорости прокатки, вязкости смазочного материала и величины
обжатия. Saxena S. [18] предложила модель, сочетающую гидродинамическую
теорию смазки и анализ методом конечных элементов.

Таким образом, толщина смазочной пленки при горячей прокатке зависит от
многих факторов. Как показывают исследования, увеличение скорости прокатки,
вязкости смазочного материала, радиуса прокатки и угла наклона при
одновременном уменьшении обжатия и нагрузки обычно приводит к образованию
более толстого слоя смазочной пленки. Правильный расчет расхода смазочного
материала, а также учет влияния температуры и давления на вязкость также
значимы для определения толщины пленки.

В работе [14] рассмотрено влияние значения шероховатости инструмента
на величину усилия прокатки, а следовательно и коэффициента трения при
прокатке. Меньшее значение шероховатости приводит к меньшему касательному
напряжению.

В публикации [29] описаны результаты исследования механизма частичной
смазки в процессе горячей прокатки. Были изучены такие факторы, как
скольжение, волнистость поверхности, вязкость смазки, шероховатость
поверхности и коэффициент обжатия. Результаты расчета уравнения смазки
показывают, что скольжение, вязкость смазки и шероховатость поверхностей
влияют на значения трения. При этом волнистость поверхности и коэффициент
обжатия влияют как на усилие прокатки, так и на трение.

В начале 2000-х годов Tan X. предложил новую разработку – модель
динамического трения, которая была успешно применена для решения задач со
схемой плоской деформации. В основе этой модели лежит сочетание механики
твердого тела с механикой жидкости, комплексно учтены модель трения
Амонтона–Кулона и выражение для определения вязкости, на основании чего
устанавливается взаимосвязь напряжения трения не только с реологическими
свойствами и размерами очага деформации, но и со скоростью прокатки [25–28].
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1.3 Механизм поступления смазки в очаг деформации

Количество смазки, поступающей в очаг деформации, определяется
геометрией очага, кинематическими и гидродинамическими условиями на входе в
очаг деформации (рис. 1.6).

Рисунок 1.6 – Схема к расчету объема смазки в очаге деформации
При входе в очаг деформации поверхности валка и полосы образуют

сужающуюся щель, которая заполняется смазкой. Создается так называемый
масляный (смазочный) клин. При движении твердой поверхности примыкающий
к ней слой жидкости движется с той же скоростью, поверхности вращающегося
валка и полосы нагнетают смазку в сужающийся зазор. В смазочном клине
возникает давление, растущее по мере приближения к вершине клина (плоскости
входа в очаг деформации). Это давление способно уравновешивать внешнюю
нагрузку. Если в вершине смазочного клина давление достигает величины
предела текучести металла, то слой смазки соответствующей толщины будет
входить в очаг деформации. Таким образом, в зоне у входа в очаг деформации
действует своеобразный насос, нагнетающий смазку в очаг деформации.
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Анализ условий равновесия элементарного объема, выделенного в слое

плоско текущей вязкой жидкости, приводит к следующему, хорошо известному в
гидродинамике дифференциальному уравнению Рейнольдса [81]:

𝑑𝑝𝑑𝑥 = 𝜇 𝑑2𝑣𝑥  
𝑑𝑦2

𝑑𝑝𝑑𝑦 = 0
𝑑𝑣𝑥𝑑𝑥 + 𝑑𝑣𝑦𝑑𝑦 = 0

𝑑𝑝𝑑𝑥 = 𝜇 𝑑2𝑣𝑥  
𝑑𝑦2

𝑑𝑝𝑑𝑦 = 0
𝑑𝑣𝑥𝑑𝑥 + 𝑑𝑣𝑦𝑑𝑦 = 0

(1.15)

где 𝑝 – давление в слое смазки;
𝜂 – динамическая вязкость смазки;
𝑣𝑥, 𝑣𝑦 – составляющие скорости движения смазки в направлении осей x и y.

Решение данного уравнения относительно прокатки приведено в работе
[13], ниже представлены основные уравнения. Исходя из условий прилипания
смазки к поверхностям прокатываемой полосы и валка и постоянства расхода
смазки, выведены уравнения распределения скорости течения смазки по толщине
смазочного слоя:

𝑣𝑥 = 𝑣0 + 𝜔 𝑅2 − 𝑥2 − 𝑣0𝑦в − 𝛥𝐻 𝑦 − 𝛥𝐻 + 12𝜂
𝑑𝑝𝑑𝑥 (𝑦 − 𝑦в)(𝑦 − 𝛥𝐻) (1.16)

и уравнения градиента давления по длине смазочного слоя:
𝑑𝑝𝑑𝑥 = 6𝜂𝑣0 𝑦в − 𝛥 𝐻 1 + 1 − 𝑥2 − 2𝑞

𝑅2 𝑦в − 𝛥 𝐻 2 , (1.17)
где
𝛥 𝐻 – половина полного абсолютного обжатия;
η – динамическая вязкость смазок была определена давлением в смазочном слое
по формуле Баруса [99]:

𝜂 = 𝜂0𝑒𝜃𝑝, (1.18)
где η0 – вязкость смазки при атмосферном давлении;
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θ – пьезокоэффициент вязкости.

Пьезокоэффициент вязкости был вычислен по формуле Уостера:
𝜃 = 0,6 + 0,965 𝑙𝑔 𝜂0 ∗ 10−3. (1.19)

Из геометрических соотношений следует, что
𝑦в = 𝜉0 + 𝑅 − 𝑅2 − 𝑥2,

где 𝜉0 – толщина слоя смазки на входе в очаг деформации.
Далее в работе толщина слоя смазки определялась исходя из условия, что

для реализации режима гидродинамической смазки необходимо достижение
давление смазки, достаточного для пластической деформации металла.

В своих трудах [65, 66] А.П. Грудев выводит модель зависимости толщины
масляного слоя от характеристик смазки и параметров процесса:

𝜉0 = 3𝜂0𝛩 𝜐в+ 𝜐0
𝛼 1−е−𝛩 𝜎∗т − 𝑞0

, (1.20)
где 𝜂0 – вязкость смазки при нормальном давлении;
𝜃 – пьезокоэффициент вязкости;
𝑣в и 𝑣0 – скорость валков и скорость полосы на входе соответственно;
α – угол захвата полосы;
𝑞0 – натяжение заднего конца полосы;
𝜎∗т – вынужденный предел текучести.

Для вычисления толщины смазочного слоя в конкретном сечении прокатки
применяют уравнение (1.14):

𝜉𝑥 = 𝜉0 𝜐в+ 𝜐0𝜐в+ 𝜐𝑥, (1.21)
где 𝑣𝑥 – скорость полосы в заданном сечении.

При анализе прокатки на входе в очаг деформации в работе [32] освещается
важность теплопроводности и температурного коэффициента вязкости.
Предложена формула для определения динамической вязкости с поправкой на
температуру:

𝑛 = 𝑛0𝑒𝛾𝑝−𝛼т𝑇, (1.22)
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где 𝑛 – вязкость при давлении 𝑝 и температуре 𝑇 (измеряется относительно
температуры валка);
𝑛0 – вязкость при нулевом давлении и температуре валка;
𝛾 – коэффициент давления;
𝛼т – температурный коэффициент вязкости.

Несмотря на достаточно большой объем проведенных исследований и
попыток аналитически описать процесс контактного взаимодействия
поверхностей рабочих валков и обрабатываемой полосы, в настоящий момент нет
универсальной теории, позволяющей разработать модель учета параметров СОЖ
при горячей прокатке полос из алюминиевых сплавов, и разработка данной
модели является актуальной задачей на сегодняшний день.

1.4 СОЖ на основе эмульсии
Уравнение (1.20) дает общее представление о влиянии различных

параметров прокатки и свойств СОЖ на начальную толщину смазочного слоя.
Например, увеличение деформационного обжатия, снижение скорости прокатки
уменьшает прогнозируемую толщину пленки СОЖ, в то время как увеличение
вязкости СОЖ, пластичности обрабатываемого материала, удельного натяжения
полосы увеличивает прогнозируемую толщину пленки СОЖ. Указанные
зависимости подтверждаются производственным опытом на различном
прокатном оборудовании. Однако уравнение (1.20) имеет ограниченное
применение, связанное с различными допущениями. Основным допущением
является то, что СОЖ рассматривается как ньютоновская жидкость с однородным
внутренним трением между молекулярными слоями. Такое допущение возможно
при использовании в качестве СОЖ воды или индивидуального минерального
масла. В случае гибридных или смешанных систем СОЖ уравнение (1.20) не
позволяет получить релевантные данные. При горячей прокатке полос из
алюминия и его сплавов вследствие высоких температур обработки СОЖ в виде
чистого масла не применяется, т.к. минеральные масла обладают низким
коэффициентом теплоотдачи и не отвечают требуемым критериям
пожаробезопасности. Вода в данных условиях также не применяется, т.к.
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испаряется с полосы при температурах горячей прокатки, что приводит к сухому
трению. Наиболее распространенными СОЖ для горячей прокатки алюминиевых
полос являются дисперсионные либо эмульсионные системы типа «масло в воде».
Таким образом, применение уравнения (1.20) для расчета начальной толщины
смазочного слоя при плоской горячей прокатке невозможно без разработки
соответствующих технологическому процессу дополнений.

Такое дополнение было разработано Wilson R. D. и Schmid S. R. в 1995 году
[20]. За основу был взят измененный механизм формирования смазочного слоя в
зоне захвата полосы валками, основанный на теории динамической концентрации
частиц и схематично изображенный на рисунке 1.7. В рамках теории
динамической концентрации под воздействием давления валка и его
направленного вращения эмульсионные частицы увлекаются частицами воды и
собираются в агломерации за счет гидрофильности полярных молекул
эмульгатора, окружающих частицы масляной основы (рис. 1.8).

Рисунок 1.7 – Механизм формирования пленки СОЖ на основе эмульсии
типа «масло в воде» в зоне захвата полосы
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При наступлении определенной концентрации частиц в сжимаемом объеме
происходит формирование первичной масляной пленки за счет гидрофобного
выдавливания частиц воды.

Рисунок 1.8. Типичная структура эмульсионной частицы СОЖ

На рисунке 1.7 обобщенно представлены четыре этапа образования пленки
СОЖ на основе эмульсии: зона подачи (в которой частицы воды и масляной
основы разрежены), зона концентрации (в которой масляные частицы собираются
в более крупные образования), зона сжатия (в которой доминирует масляная фаза,
а водная выдавливается) и зона Герца. В рамках данной модели на начальную
толщину масляной пленки помимо параметров, приведенных в уравнении (1.20),
влияют также соотношение количества частиц масла и воды (т.е. объемная доля
масляной фазы), размер эмульсионных частиц и критерий энергии кинетического
взаимодействия частиц масла и воды, их способность увлекать друг друга в

Конец эмульгаторачастицы эмульгатора

Липофильные молекулы
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направленном потоке. Для описания влияния данных факторов на толщину
пленки СОЖ было разработано эмпирическое уравнение [20]:

ℎ20 1
𝐶𝜑dэмул

2 + ℎ0 − 2𝐶𝜑dэмул
− 1ℎ𝑊𝑊 + 1 = 0, (1.21)

где ℎ0 – начальная толщина пленки СОЖ;
𝐶 – фактор захвата эмульсионных частиц;
dэмул  – средний диаметр эмульсионных частиц;
𝜑 – объемная доля масляной фазы;
ℎ𝑊𝑊 – толщина пленки СОЖ, получаемая при использовании уравнения (1.20).

Фактор захвата эмульсионных частиц является безразмерной величиной и
описывает влияние взаимодействия частиц эмульсии с жидкостной основой СОЖ
(водой) в зоне подачи и зоне концентрации частиц (рис. 1.7) на начальную
толщину масляной пленки. Эмпирическим путем доказано (рис. 1.9), что фактор
захвата частиц зависит от способа подачи СОЖ и является функцией
коэффициента М:

𝑀 = SkгидрофилSkгидрофоб, (1.22)
где 𝑆𝑘гидрофил – число Стокса для гидрофильных (водных) частиц;
𝑆𝑘гидрофоб – число Стокса для гидрофобных (эмульсионных) частиц.

Число Стокса – критерий подобия, который определяет соотношение между
кинетической энергией частиц (в данном случае, эмульсионных) и энергией их
взаимодействия с основной жидкостью. Число Стокса может измеряться
различными оптическими методами с использованием следующей формулы:

𝑆𝑘 = 𝑖2𝑟 = 𝜌𝑑2𝑣
𝜂𝐿 , (1.23)

где 𝜂 – динамическая вязкость жидкости;
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𝜈ж – скорость течения жидкости;
𝜌 – плотность частицы;
𝑖 – инерционный пробег частиц;
𝑟 – характеристический размер частицы;
𝐿 – характеристическая длина;
𝑑 – диаметр частицы.

При увеличении количества полярных молекул эмульгатора, окружающих
масляную частицу, а также при увеличении количества одновременно
применяемых способов подачи СОЖ (непосредственный впрыск в зону контакта,
на полосу, на инструмент и т.д.) фактор захвата частиц стремится к единице [20].

1 – значение С и M при Sk=20
2 – значение С и M при Sk=10
3 – значение С и M при Sk=3
4 – значение С и M при Sk=1

Рисунок 1.9 – Эмпирическая зависимость между фактором захвата частиц C
и коэффициентом М при различном значении числа Стокса

для эмульсионных частиц
Таким образом, последовательное решение уравнений (1.20) и (1.21)

позволяет определить теоретическую толщину начальной пленки СОЖ при
плоской прокатке полос с использованием СОЖ на основе эмульсии типа «масло
в воде», учитывающую как параметры прокатки, так и свойства двухфазной СОЖ
в рамках теории динамической концентрации частиц. Как указывалось ранее,
отношение начальной толщины пленки СОЖ к комбинированной шероховатости
трущихся поверхностей 𝜆 в рамках теории эластогидродинамического контакта
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определяет характер фрикционного взаимодействия на кривой Штрибека–Герси.
Указанные расчеты могут применяться при моделировании производственного
процесса для выбора СОЖ со свойствами и параметрами, соответствующими
заданным параметрам прокатки и требуемому качеству изделий.

1.5 Смазочные материалы для процесса прокатки
Современные прокатные станы являются сложными системами, которые

состоят из ряда механизмов и узлов. Крайне важно обеспечить защиту рабочих
элементов в зоне проката и качество самого проката.

Современные стандарты выдвигают высокие требования к качеству
заготовок и готовой продукции. Выполнить их позволяет использование в
технологическом цикле смазочно-охлаждающих технологических жидкостей
(СОЖ).

Смазочные материалы могут иметь многокомпонентный состав. Однако
назначение их практически всегда одно – защитить рабочий инструмент и
поверхность заготовки от неблагоприятных факторов. СОЖ оказывает влияние на
процесс проката за счет своих функциональных свойств: смазочных, моющих,
пластифицирующих, охлаждающих и др.

Состав СОЖ определяет ее функциональные свойства, среди которых
ключевыми являются смазывающие и охлаждающие.

На охлаждающие характеристики СОЖ оказывает влияние ее способность к
смазыванию металлических поверхностей. Смазывающее действие СОЖ в
процессе обработки оценивают по величине силы трения, обжима, крутящему
моменту и потребляемой мощности, интенсивности изнашивания элементов,
качеству получаемого проката.

На выбор состава СОЖ для механической обработки оказывают влияние
материал заготовки, температура и давление в зонах их контакта. Связь между
молекулами СОЖ и твердым телом тем прочнее, чем больше теплота адсорбции
поверхностно-активного вещества (ПАВ).
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Теплота адсорбции ПАВ на металлических поверхностях возрастает в

последовательности: сложные эфиры – спирты – карбоновые кислоты –
первичные амины.

Смазывающие свойства углеводородов, входящих в состав минеральных
масел, повышаются с увеличением их молекулярного веса и вязкости.
Эффективность минеральных масел ниже растительных. Полярные молекулы
растительных масел образуют более прочные защитные пленки. Смазывающие
свойства спиртов с короткими цепями нормального и изостроения являются
равнозначными. При переходе от одноатомных спиртов к многоатомным
(с увеличением количества гидроксильных групп) смазывающая способность
спиртов повышается.

Смазывающая способность предельных жирных кислот и синтетических
жирных кислот улучшается с увеличением числа атомов углерода в молекуле.
В водных смазочно-охлаждающих технологических средствах (СОТС) широко
применяют мыла кислот в сочетании с полиэтиленгликолями (ПЭГ), причем с
увеличением молекулярной массы ПЭГ их противозадирные свойства
улучшаются.

По сравнению с маслами водные эмульсии общего назначения, содержащие
минеральное масло без присадок и эмульгаторов, обладают лучшими
охлаждающими свойствами.

В основе смазывающего действия различных компонентов СОТС лежит
явление адсорбции. Для жидкостей адсорбция определяется по изменению
поверхностного натяжения σ в зависимости от концентрации поверхностно-
активных веществ (ПАВ). Смачивающая способность ПАВ увеличивается с
ростом асимметрии в строении молекул.

Наиболее эффективной добавкой к СОЖ является эфир олеиновой кислоты
(представлен в большинстве проанализированных патентов). Эффективны смеси
эфиров высших кислот таллового масла (олеиновой, линолевой, линоленовой) и
триэтаноламина, возможно использование спиртов С10-С12.
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С целью уменьшения трения в процессе горячей прокатки, как правило,

применяют смазочно-охлаждающие жидкости или смазки. Все они обладают
различным составом и соответственно разными свойствами.

Горячая прокатка имеет отличительные особенности, вызывающие
трудности при формировании слоя смазки. Смазочный слой формируется только
на одном валке, поэтому толщина смазки в очаге деформации гораздо меньше,
чем в аналогичных условиях при холодной прокатке, а время, в течение которого
может формироваться слой, ограничено продолжительностью оборота валка.
Охлаждающая вода не только смывает масло с поверхности валка, но и ухудшает
адгезию масла на металлической поверхности. В очаге деформации смазка
находится под действием высокого давления и температуры, что приводит к
разложению смазки, ее испарению и горению. При горячей прокатке описанные
особенности осложняют условия формирования смазочного слоя и приводят к
образованию слоя смазки меньшей толщины, из чего следует, что необходимо
применение смазки более эффективно образующей смазочный слой, по
сравнению со смазкой при холодной прокатке. При классификации смазочных
средств для горячей прокатки за основу должна быть принята совокупность
физико-механических и химических свойств. Физико-механические свойства
определяют способы подачи и нанесения смазки; химические свойства –
образование граничных смазочных пленок, характер окислительных процессов и
новообразований на поверхности прокатываемого металла [76].

При горячей прокатке находят свое применение как смазки органического,
так и неорганического происхождения.

В настоящее время основой для большинства смазок, применяемых при
производстве алюминиевых листов и лент, являются низкоароматизированные
минеральные масла, представляющие собой продукты переработки нефти. По
своему составу минеральные масла могут быть с парафиновыми, нафтеновыми,
ароматическими основаниями в зависимости от структурного строения входящих
в них углеводородов. Состав масла определяет его физико-химические свойства.
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Ароматические и асфальтеновые соединения могут усиливать процессы
окисления, что может стать причиной образования на поверхности металла пятен.
Самые лучшие свойства демонстрируют парафины нормального строения. Они
более вязкие, и их температура плавления выше, чем у других углеводородов той
же молярной массы. Поэтому для горячей прокатки рекомендуют применять
парафинсодержащие масла, например индустриальные или цилиндровые масла
[39, 41, 51, 76, 98].

Минеральные масла характеризуются вязкостью, температурой вспышки,
кипения и застывания, адгезионными характеристиками. Наиболее значимым
параметром является вязкость, которая определяет толщину смазочной пленки в
очаге деформации, степень необходимого диспергирования смазки в воде,
удобство и условия транспортирования и др. Минеральные масла
характеризуются зависимостью вязкости от температуры.

C целью повышения вязкостных свойств масел применяют специальные
вязкостные присадки, не изменяющие или изменяющие незначительно
температуру застывания. К ним относят винипол, полиизобутилен, вольтоли,
полиметилакрилаты. Например, полиизобутилен способен увеличить вязкость
масла в 8–10 раз при росте температуры застывания не больше 15%. Важно
отметить, что во время горячей прокатки алюминия вязкость не всецело
определяет комплексную эффективности технологической смазки. Адгезионные
свойства смазок могут оказывать значительное влияние, но для чистых масел эти
свойства частично связаны с величиной вязкости.

Однако антифрикционные свойства определяются главным образом не
основой, а различными присадками, которые сильно влияют на толщину и
прочность смазочной пленки. Обычно в качестве присадок при прокатке
алюминиевых сплавов используются эфиры и жирные кислоты.

Присадки классифицируются на антиокислительные, противоизносные,
смазочные и загустительные.
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Крайне важны для горячего проката алюминиевых сплавов

противоизносные смазки. Противоизносные присадки – это органические
соединения, содержащие фосфор, серу, хлор в небольших количествах. Присадки
вступают в реакцию с поверхностью алюминия и образуют на ней продукты
взаимодействия в виде сульфидов, фосфатов и хлоридов с высокой температурой
плавления и свойствами, экранирующими поверхность валков [76].

Жиры используют как комплексные многофункциональные присадки к
минеральным маслам. Жиры – это сложные эфиры спиртов и жирных кислот.
Различают животные, растительные и синтетические жиры, все они
демонстрируют хорошую способность к адгезии на поверхности металла.
Растительные жиры разделяются на два типа: жидкие на основе жирных кислот
непредельного ряда и твердые с температурой плавления более 30  С на основе
кислот предельного ряда. В природных растительных маслах содержатся жиры
предельных и непредельных кислот. В подсолнечных, хлопковых, касторовых,
рапсовых, сурепных маслах присутствуют в основном жиры ненасыщенных
кислот, что обусловливает их низкие температуры застывания (≤ -16 С).
О количестве непредельных кислот в жирах судят по их йодному числу. Высокие
значения йодных чисел характеризуют склонность масла к окислению и
смолообразованию. Эфиры непредельного ряда обладают худшей смазочной
способностью. Различные воски, природные и синтетические, также
классифицируются как жиры. Воски демонстрируют высокую температуру
плавления относительно большинства жиров (≥ 70 С), а также хорошую
смазочную способностью, поэтому их применяют в качестве эффективных
присадок к различным смазкам [76].

Животные жиры, например, говяжье и свиное сало, также могут
применяться в качестве присадок, однако их использование экономически
нерентабельно и поэтому ограниченно. Чаще используют синтетические жиры,
которые не уступают по своим свойствам природным [76].
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Для улучшения способностей смазок на рабочей поверхности валка

применяют загустители, при этом смазки приобретают свойства пластичности.
Получившиеся пластинчатые смазки подразделяют на четыре основные группы:
мыльные, углеводородные, с органическими и неорганическими веществами.
Наибольшее распространение на практике получили кальциевые и натриевые
пластинчатые смазки. Кальциевые смазки известны под общим названием
солидолов, они не растворяются в воде; натриевые смазки (консталины) легко
растворимы в воде. На практике пластичные смазки редко используются в чистом
виде. Их дополнительно загущают графитом, тальком, полимерами, силикатами и
легируют поверхностно активными веществами [76].

Наибольшие распространение на практике получают водомасляные
технологические смазки. Вода здесь используется как носитель масла для его
доставки на поверхность валка. Они подразделяются на эмульсии, суспензии,
пасты, истинные растворы. Смеси двух веществ, нерастворимых друг в друге, в
которых вещества раздроблены до мельчайших частиц, являются коллоидными
(дисперсными) системами. Раздробленные частицы называются дисперсной
фазой, а среда, в которой они распределены, – дисперсионной. Эмульсии,
применяющиеся при горячей прокатке, представляют собой неоднородную
(гетерогенную) систему, в которой вода является дисперсионной средой, а
дисперсной фазой – масло. В суспензиях дисперсной фазой являются твердые
вещества, а дисперсионной средой может быть любая жидкость, в том числе и
масла. Концентрированные суспензии называются пастами, их физико-
химические характеристики представлены в таблице 1.1.

Благодаря своим особым физическим и химическим свойствам, таким как
отличная диффузионная способность, химическая активность и способность к
самовосстановлению и образованию пленки, широкое применение в составе
смазок находят наночастицы. Например, добавление нано-TiO2 в смазочную
жидкость позволяет увеличить максимальную беззадирную нагрузку на 62,5%,
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снизить коэффициент трения на 33,8% и уменьшить степень износа на 47,4% по
сравнению с традиционной смазочной жидкостью.
Таблица 1.1 – Некоторые физико-химические характеристики водных смазочных
систем
Характеристикасистемы

Размерчастицдисперснойфазы, мкм

Видимостьчастиц воптическоммикроскопе

Времяполногорасслоения,мин
Адгезионнаяспособность

Суспензии 1-50 Хорошая 0,01-0,5 Высокая
Водо-масляныесмеси >50 - 0,05-0,5 -
Эмульсии 0,1-50 Слабая 30-1200 Достаточная
Истинныерастворы ≤0,001 Невидимы Неразделимы Минимальная

В патенте [80] было предложено улучшить смазочную жидкость СОЖ со
следующим составом в весе: минеральное масло – 1,155-2,364%, оленночая
кислота – 0,138-0,282%, триэтаноламин – 0,0825-0,1689%, днэтиленгликоль –
0,0375-0,150%, полииэобутилен – 0,00285-0,0825%, синтетические жирные
спирты фракции СС – 0,0135-0,057%, вода до 100%. С помощью добавления
поливинилового спирта при следующем соотношении компонентов, вес позволяет
повысить стабильность и смазочно-экранирующие свойства жидкости, а
устойчивость поливинилового спирта к действию масел, жиров, керосина,
разбавленных кислотой и щелочью, обеспечивает сохранение стабильности и
смазочно-экранирующих свойств жидкости в процессе их эксплуатации при
горячей прокатке алюминия и его сплавов.

В работе [45] проведено исследование параметров прокатки полос из сплава
3104БТ с применением смазки на водной основе с эмульсолом СП3 (59ц),
содержащей олеиновую кислоту, триэтаноламин и масло индустриальное
Tandemol SAR 216/3. Концентрация в пределах 4 ÷ 5% приводила к низкой
антифрикционной способности данной эмульсии см. рисунок 1.10, в результате
чего полоса демонстрировала низкую стабильность свойств.
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Рисунок 1.10 – Распределение значений коэффициента трения
в последней клети непрерывной группы стана горячей прокатки

На основании результатов лабораторных исследований была предложена
новая формула эмульсии, содержащая в концентрированном эмульсоле жирные
кислоты в количестве 6.5 ÷ 7 % и эфиры жирных кислот 10 ÷ 11 %. Эксперименты
показали значительное снижение коэффициента трения, что сказалось
существенно на снижении фестонистости ленты. Новая эмульсия также позволяет
обеспечить большую стабильность работы.

Однако в ходе эксплуатации эмульсии с экспериментальной формулой были
отмечены недостатки:

1) хотя новая эмульсия позволяет получать годную по фестонам
продукцию (в отличие от эмульсии на СП3), доля фестонов, превышающая
допустимый уровень в 3%, достаточно велика;

2) при горячей прокатке значительный процент полос имеет дефект типа
«черных точек», что свидетельствует о том, что чрезмерное количество эмульсии,
попадает в очаг деформации и «ококсовывается» при повышенной температуре
без присутствия кислорода.
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Выводы по главе 1

На основании проведенного обзора научных публикаций сделаны следующие
выводы:

1. Катаная продукция из алюминиевых сплавов востребована во многих
современных производственных сферах: в электротехнической, в автомобильной,
в судостроительной, транспортной отраслях; в строительстве, машиностроении, в
авиастроении в качестве заготовок; имеют очень широкий круг применения при
изготовлении корпусов и надстройки судов, танкеров для перевозки сжиженного
газа, автомобильных цистерн для наливных грузов, пилотируемых транспортных
кораблей, ракетных баков, криогенных резервуаров, подъемных кранов; в
пищевой промышленности используется в качестве тары под напитки. Прокатка
осуществляется с применением СОЖ. В ряде случаев СОЖ представляет из себя
эмульсию по типу вода-масло. Наличие масла в очаге деформации оказывает
значительное влияние на процесс, которое необходимо учитывать в расчетах и
при регулировании технологического процесса.

2. Для расчетов прокатки пользуются уравнением Кармана–Целикова
[104], в котором трение описывается законом Амантона–Кулона. Суждения о
степени точности и возможности применения закона Амантона–Кулона для
определения величины сил трения при обработке металлов давлением очень
противоречивы. Из отечественных ученых стоит отметить вклад В.Л.
Колмогорова [77],
И.Б. Покраса [88], А.П. Грудева [64–66], А.С. Ахматова [46], О.П. Максименко и
В.М. Самохвала [84], Г.Л. Колмогорова и Т.Е. Мельниковой [13], В.Л. Мазура [15,
83] и В.И. Тимошенко [15]. Результаты исследований показывают, что условия
трения при высоких нормальных давлениях очень сильно отличаются от условий
трения при низких нормальных давлениях: при низком нормальном давлении
справедливо применение закона Амонтона-Кулона, но для высоких давлений этот
закон не применим, так как коэффициент трения будет зависеть от величины
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давления. Впоследствии были получены модели трения, совмещающие оба
подхода: комбинированный закон трения Леванова и модель Ванхейм-Бея.

3. При наличии смазки необходимо учитывать ее гидродинамические
свойства. Режимы трения определяются отношением комбинированной
шероховатости контактируемых поверхностей к толщине масляной пленки. Когда
толщина слоя смазки превышает высоту неровностей на поверхности
инструмента и заготовки, силы трения определяют по законам жидкостного
трения.

4. Толщина масляной пленки зависит от многих факторов: концентрации
масла эмульсии и количества присадок, сплава обрабатываемого материала,
шероховатости валков и полосы, величины обжатий и температурно-скоростных
параметров прокатки и может быть определена по формуле 1.20.

5. При использовании эмульсии для расчета толщины пленки
необходимо учитывать поправку на процесс выделения масла из эмульсии.
Поэтому вводится параметр, представляющий собой отношение толщин
масляных пленок, получаемых при использовании водной эмульсии и
использовании прокатного масла при тех же параметрах обжатий, скорости
прокатки и сопротивления деформации металла, – безразмерная толщина пленки
масла H.

6. При горячей прокатки алюминиевых сплавов применяется эмульсия
по типу «масло в воде». Современные эмульсии имеют сложный состав, помимо
минерального масло в них входят различные присадки (сложные эфиры жирных
кислот, смесь жирных кислот, смесь фосфатированных и не фосфатированных
жирных спиртов с комплексом специальных добавок и другие функциональные
добавки). Благодаря добавкам химических эмульгаторов масло не отделяется от
воды с течением времени, однако эмульсии может распадаться от воздействия
температуры, поэтому для определения толщины масляной пленки необходима
поправка, учитывающая химический состав эмульсии.
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7. При осуществлении горячей прокатки на стане горячей прокатки,

АО «СМЗ» с применением эмульсии, разработанной в работе [45], на полосе
сплава 3104БТ имеются выпады по фестонистости, а также дефекты в виде
«черных точек».
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ГЛАВА 2. МАТЕМАТИЧЕСКАЯ МОДЕЛЬ ОЧАГА ДЕФОРМАЦИИ
ПРИ ГОРЯЧЕЙ ПРОКАТКЕ ТОНКОЙ ПОЛОСЫ С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ

ВОДНОЙ ЭМУЛЬСИИ
2.1. Модель определения коэффициента трения в условиях
промышленного стана непрерывной прокатки

При управлении процессом горячей прокатки большое значение имеет
расчет силовых и кинематических параметров процесса, которые определяют
устойчивость процесса и качество полосы после горячей прокатки. В данной
работе рассматривается процесс прокатки в чистовых группах станов горячей
прокатки алюминиевых сплавов. В данном случае соотношение длины очага
деформации к средней толщине больше 1. В этих условиях можно говорить о
прокатке тонких полос [100], когда влияние контактного трения превалирует над
влиянием внешних, упругих зон полосы. При этом условия контактного трения
зависят от условий поступления смазки в очаг деформации, которые в свою
очередь зависят от величины давления полосы на валок на входе в очаг
деформации. Поэтому важной предпосылкой создания модели контактного
трения при прокатке является решение задачи о силовых и деформационных
параметрах прокатки.

В работе рассматривается прокатка широких полос (отношение ширины к
толщине лежит в диапазон от 20, при прокатке технически чистого алюминия в
первой клети непрерывной группы до 400 при прокатке тончайшего размера в
последней клети). Поэтому возможно рассматривать случай плоской деформации.

Задача по определению усилия прокатки решалась посредством обратного
перерасчета уравнения Кармана–Целикова (2), которое рассчитывает нормальные
напряжения по дуге захвата:

𝑑𝑝 = 2𝜏𝑠 ∓ 𝜏tan 𝜑
𝑑ℎ𝑥ℎ𝑥 , (2.1)

где 𝑝 – нормальное напряжение; 𝜏𝑠 – напряжение сдвига; 𝜏 – контактные
касательные напряжения, которые определяются по методике, изложенной в
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разделе 2.2; 𝜑 – угол наклона контактной поверхности; ℎ𝑥 – текущая высота
полосы.

Для его решения с мониторинговых систем стана были получены
следующие данные: обжатия, температуры, усилия прокатки, межклетевые
натяжения, толщина полосы, скорости полосы и валков. Расположение зон
отставания и опережения определялись положением нейтрального сечения. Для
поиска нейтрального сечения использовались следующие формулы:

𝑥𝑛 = 𝑙 − 𝑅𝑠𝑖𝑛 𝛾 , (2.2)

𝛾 = 𝑎𝑟𝑐𝑐𝑜𝑠 12 +  ℎ14𝑅 1 + 1 + 2𝑅ℎ1
2 − 8𝑅ℎ1 1 + 𝑆 , (2.3)

где 𝑥𝑛 − положение нейтрального сечения;  𝛾 −  нейтральный угол, полученный
из условия постоянства секущего объема прокатываемого металла; 𝑙 − длина
проекции дуги захвата; ℎ1 – высота полосы на выходе из клети; 𝑅 − радиус валка;
𝑆 − опережение.

Решение уравнения Кармана–Целикова (2.1) в программе реализовано
численным методом Эйлера таким образом, чтобы соблюдалось два граничных
условия:

𝑝𝑒𝑥 = 𝜎𝑠 − 𝑡𝑓 , (2.4)
𝑝𝑖𝑛 = 𝜎𝑠 − 𝑡𝑏 , (2.5)

где 𝑝𝑖𝑛 −  нормальное напряжение на входе; 𝑝𝑒𝑥 −  нормальное напряжение на
выходе; 𝜎𝑠 − предел текучести прокатываемого металла; 𝑡𝑓 − натяжение на
выходе; 𝑡𝑏 − натяжение на входе.
с краевыми условиями:

𝑃 0 = 𝜎𝑠-𝑡𝑏 , (2.6)
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𝑃 𝑙𝑑 = 𝜎𝑠-𝑡𝑓 (2.7)

решение задачи проводится численным методом.
На рисунке 2.1 изображена блок-схема алгоритма перерасчета.
Задается опережение s (диапазон 0.01 ÷  0.2), проекция дуги захвата

разбивается на N частей, вычисляются точки разбиения 𝑥𝑖, для каждой точки
горизонтальная проекция скорости:
𝑣𝑖 = 1 + 𝑠 𝑣𝑏ℎ1ℎ𝑖

(2.8)
для 𝑖 > 0 вычисляется шаг по времени:

Δ𝑡𝑖 = 𝑥𝑖−𝑥𝑖−1𝑣𝑖 , (2.9)
скорость деформации:

𝑢𝑖 = ℎ1 1+𝑠 𝑣𝑏𝑡𝑔 𝜑𝑖
ℎ𝑖2 . (2.10)
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Рисунок 2.1 – Блок-схема алгоритма перерасчета
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На рисунке 2.2 показаны три итерации подбора коэффициента трения по

Амонтону–Кулону или показателя трения по Прандаля–Зибелю, в зависимости от
выбранного закона. Первый график соответствует ситуации, при которой краевое
условие  𝑝𝑒𝑥 − (𝜎𝑠 − 𝑡𝑓) >  0, следовательно, коэффициент трения выше искомого
значения; на втором краевое условие  𝑝𝑒𝑥 − 𝜎𝑠 − 𝑡𝑓 <  0, а коэффициент трения
ниже искомого; на третьем 𝑝𝑒𝑥 − 𝜎𝑠 − 𝑡𝑓 =  0,  то есть граничное условие
выполняется – подобран правильный коэффициент трения.

а б в
Рисунок 2.2 – Определение коэффициента трения методом перерасчета:

а) итерация № 1; б) итерация № 2; в) итерация № 3

Реологические свойства обрабатываемых материалов необходимых для
определения σT, были получены экспериментальным путем на установке Gleeble и
описаны уравнением Селларса для алюминиевых сплавов:

𝜎𝑠 = 1𝛼 arcsh 𝑍𝐴
1 𝑛 , (2.11)

𝑍 = 𝜀̇exp 𝑄𝑅𝑇 . (2.12)
Таким образом, вышеописанная методика позволяет, варьируя параметры

прокатки и используя зависимости (2.1-2.12), определять коэффициент трения
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(или показатель трения) при горячей прокатке алюминиевых сплавов в
промышленных условиях.

2.2. Математическая модель контактных напряжений
при прокатке с применением водной эмульсии

Для расчета величины касательных напряжений на контактной поверхности
рабочих валков и полосы при плоской прокатке со смазкой предлагается
математическая модель, учитывающая режимы трения, возможные при прокатке:

– сухое трение;
– граничное трение;
– гидродинамическое трение.
Базовые положения модели основаны на методе учета фактической

поверхности контакта гладкого инструмента с шероховатой полосой,
предложенного Wanheim T. и Bay N. [30,31], и гидродинамической теории подачи
смазки в очаг деформации, изложенной во многих руководствах, например в [65].

Согласно гидродинамической теории, смазка подается в очаг деформации в
результате действия сил трения на жидкую смазку со стороны поверхностей
валков и полосы, как проиллюстрировано на рисунке 2.3.
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Рисунок 2.3 – Подача смазки в очаг деформации

Толщина слоя смазки в точке входа в очаг деформации рассчитывается по
формуле:

𝜉 = 3ղ𝛩 𝜐в+𝜐п
𝛼 1−е−𝛩 𝜎т−𝜎в , (2.13)

где vв −линейная скорость валка;
vп −  скорость движения металла во входном сечении очага деформации;
𝜃 −  коэффициент зависимости вязкости смазки от давления;
𝜑 −  угол захвата;
𝜎𝑆вх − предел текучести во входном сечении очага деформации;
𝜎зад − заднее натяжение;
𝜂 − динамическая вязкость масляной фазы смазки, рассчитывается по формуле:

ղ = ղ0е𝛼Δ𝑃 , (2.14)

где ղ0 – вязкость жидкости при изначальном давлении;
α – коэффициент давления-вязкости;
∆P – разница между изначальным и повышенным давлением.

Толщина слоя смазки, рассчитанная по формуле (2.13), справедлива при
использовании прокатного масла. При использовании эмульсии «масло в воде»
данная формула справедлива с учетом поправки на процесс выделения масла из
эмульсии. В зависимости от концентрации эмульсии, размера частиц масла и
условий подачи СОЖ количество масла на входе в очаг деформации может
оказаться недостаточным для формирования пленки толщиной 𝜉𝑤, рассчитанной
по формуле (2.13). Поэтому вводится параметр 𝐻 −  безразмерная толщина пленки
масла, – представляющий собой отношение толщин масляных пленок,
получаемых при использовании водной эмульсии 𝜉 и использовании прокатного
масла 𝜉𝑤 при тех же параметрах обжатий, скорости прокатки и прочности
металла.
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𝐻 = 𝜉
𝜉𝑤. (2.15)

Авторы [20] предположили, что в начале зоны захвата эмульсии в клин
между валком и полосой давление равно атмосферному, на входе в очаге
деформации давлению металла на валок, и исходя из условия сохранения объема
масла, захваченной масляной фазы получили соотношение для 𝐻:

𝐻2 − 𝐴2 + 2𝐴 𝐻 + 𝐴2 = 0. (2.16)
Коэффициент 𝐴, характеризующий поступление масляной фазы в зону

смазочного клина, равен
𝐴 = 𝐶𝜙𝑑

𝜙𝑖𝜉𝑤, (2.17)
где 𝐶 – коэффициент захвата эмульсионных частиц;
𝜙 – объемная доля масляной фазы в эмульсии;
dэмул – средний диаметр эмульсионных частиц;
𝜙𝑖– объемная доля масляной фазы на входе в очаг деформации.

В расчетах принимают 𝜙𝑖 = 1, тогда 𝐴 = 𝐶𝜙𝑑 𝜉𝑤, а квадратное уравнение
(2.16) может быть записано относительно 𝜉

𝜉2 1
𝐶𝜙dэмул

2 + 𝜉 − 2
𝐶𝜙dэмул

− 1
𝜉𝑤

= 0. (2.18)
Фактор захвата эмульсионных частиц является безразмерной величиной и

описывает влияние взаимодействия частиц эмульсии с жидкостной основой СОЖ
(водой) в зоне подачи и зоне концентрации частиц на толщину масляной пленки.
На рисунке 3.13 (данные работы [20]) показаны результаты эксперимента по
исследованию влияния объемной доли масла в эмульсии на толщину масляной
пленки, средний диаметр частиц смазки составлял 15–20 мкм.
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Рисунок 2.4 – Экспериментальные данные по коэффициенту захвата 𝐶 [88]
Из рисунка 2.4, видно, что при скорости прокатки 0.25 м/с, соответствующей

минимальным значениям скорости прокатки на промышленных станах, значение
коэффициента 𝐶 может быть принято равным 1. При этом в эксперименте,
описанном в [20], капля эмульсии наносилась на поверхность проката перед
захватом, а на современных прокатных станах имеются коллектора систем
охлаждения, подающие эмульсию под давлением на полосу и на валки на входе в
очаг деформации (рис. 2.4). Поэтому для расчета горячей прокатки алюминиевых
сплавов на стане 2800 допускается величину коэффициента захвата эмульсии
считать равным 1 (𝐶 = 1).

Поверхности жесткого валка и пластически деформируемой полосы
образуют между собой периодически повторяющиеся свободные объемы высотой
𝜌 (комбинированная шероховатость) и периодом 𝑡, как показано на рисунке 2.5а,
что соответствует конфигурации рассмотренной в [30].

При наличии потока смазки в очаг деформации пространство между
выступами заполняется смазкой. Объем смазки на одну впадину вычисляется
исходя из того, что время заполнения равно времени входа в очаг деформации
участка поверхности длинной 𝑡:

𝑉𝜉 = 𝑄𝜉 𝑡𝑣𝑚 , (2.19)
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где 𝑄𝜉 − поток смазки в точке входа в очаг деформации, определяемый
формулой:

Q𝜉 = 𝜉 v𝑏 + vm 2. (2.20)
Подставляя (2.19) в (2.18):

𝑉𝜉 = 𝑡𝜉 𝑣𝑏+𝑣𝑚2𝑣𝑚 . (2.21)

а б

в г

д
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Рисунок 2.5 – Заполнение смазкой шероховатостей поверхности

прокатываемого изделия
Кажущаяся поверхность контакта равна 𝑡, рассматривается плоская задача и

размер в направлении перпендикуляра к плоскости рисунка равен 1. Под
воздействием инструмента выступы деформируются и образуется истинная
поверхность контакта, которая составляет долю 𝛼 от 𝑡. В соответствии с [30]
предполагается, что на сплющенных поверхностях касательное напряжение
пропорциональны пределу текучести материала при чистом сдвиге (рис. 2.5б):

𝜏 = 𝑚τs = 𝑚 σS
3. (2.22)

Использование коэффициента 𝑚0 указывает на то, что в модели
рассматривается как состояние наличия адгезии металла к инструменту 𝑚0 = 1,
так и отсутствие 𝑚 < 1. Коэффициент 𝑚 = 1 соотносится с фактом наличия
адгезии металла к инструменту, а 𝑚 < 1 – с ее отсутствием. Физический смысл
коэффициента m в том, что на поверхностях металла и валка имеется
разделяющий их слой поверхностно-активных молекул. При расчетах по
предлагаемой модели  𝑚0 является адаптивным коэффициентом, позволяющим
учитывать свойства прокатываемого материала и используемой смазки.

В [30] методом линий скольжения решена задача о пластической
деформации выступов и получена выраженная графически зависимость 𝛼 от m и
давления со стороны инструмента (рис. 1.1). Давление выражено как доля предела
текучести материала p𝑘 = P σs, здесь P давление металла на валок.

Представленные на рисунке 1.1 результаты в настоящей работе выражены
аналитически как функция 𝛼 от показателя трения 𝑚 и 𝑝𝑘:

𝛼 = Α 𝑝𝑘 ,𝑚 . (2.23)
Предлагаемая модель трения при прокатке ориентирована на численное

решение уравнения равновесия при допущении о плоском деформированном
состоянии, а также о том, что сечения плоские на входе в очаг деформации
остаются плоским при прохождении очага деформации. То есть допущения,
наиболее часто встречающиеся в инженерных расчетах и достаточно хорошо
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применимые при прокатке с показателем отношения длинны очага деформации к
средней толщине проката больше 1.

Численное решение производится последовательными вычислениями
давления металла на валок и касательного напряжения с шагом вдоль очага
деформации. При этом величина давления металла на валок 𝑝𝑘  может как
нарастать, так и убывать, что приводит к изменению фактической поверхности
контакта и/или распределения смазки.

Возможные условия трения проиллюстрированы на рисунке 2.5. Характер
трения зависит от соотношения объема пространства между выпуклостями 𝑉𝛼 на
поверхности проката и объемом поступившей смазки 𝑉𝜉:

𝑉𝛼 = 𝜌𝑡 1 − 𝛼 2. (2.24)
Условие 𝑉𝛼 > 𝑉𝜉 соответствует сухому трению (рис. 2.5б), в этом случае

касательное напряжение равно:
𝜏𝑚 = 𝛼𝑚𝜏𝑠 = 𝑚τsΑ 𝑝𝑘 ,𝑚 , (2.25)

где 𝜏𝑠 = 𝜎𝑠
3 − предел текучести при чистом сдвиге.

Значение m является базовым значением показателя трения и может
меняться в зависимости от условий прокатки и состояния смазки.

При росте нагрузки 𝛼 будет расти, а 𝑉𝛼 уменьшаться. Возникает ситуация,
когда смазка будет сжиматься, оказывая дополнительное сопротивление
давлению валка на металл (рис. 2.5в). Дополнительное давление смазки будет
вычисляться как:

𝑝𝐻 = 𝑘 𝑉𝜉−𝑉𝛼𝑉𝜉 , (2.26)
где 𝑘 – коэффициент сжимаемости смазки.

В этом случае условие равновесия будет записано как:
 𝑝𝑘 = 𝛼𝑝𝑚 + 1 − 𝛼 𝑝𝐻. (2.27)

Подставив (2.26) в (2.27), затем значения объемов, формулы (2.21) и (2.24),
и исключив 𝑝𝐻 из (2.27) получаем уравнение, связывающее 𝑝𝑚 и 𝛼 и, учитывая
(2.25), получаем систему уравнений для определения этих величин:
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𝑘𝜌𝑣𝑚𝜉 𝑣𝑏+𝑣𝑚 1 − 𝛼 3 + 𝑝𝑚 − 𝑘 1 − 𝛼 +  𝑝𝑘 − 𝑝𝑚 = 0

Α 𝑝𝑚 ,𝑚 − 𝛼 = 0 . (2.28)
Данная система уравнений решается численно, после этого 𝑝𝐻 находится из

уравнения (2.26). В данном случае имеет место переход от сухого трения
(рис. 2.5в) к граничному трению. В этом случае касательные напряжения
получают две составляющие: трение на контакте поверхностей металла и
инструмента, разделенных тонким слоем поверхностно-активных молекул:

𝜏𝑚 = 𝑚τsΑ 𝑝𝑚 ,𝑚 , (2.29)
и гидродинамическую составляющую:

𝜏ℎ = 𝜂 2 𝑣𝑏−𝑣𝑚𝜌 , (2.30)
где 𝜂 − вязкость смазки при давлении 𝑝𝐻;

Значение касательного напряжения будет равно:
𝜏𝑚 = 𝛼𝜏𝑚 + 1 − 𝛼 𝜏ℎ. (2.31)

Если при расчете контактных напряжений на некотором шаге i нормальное
давление снизилось, т.е. 𝑝𝑘𝑖 < 𝑝𝑘𝑖−1, то при формальном определении значений из
системы (2.28) должно быть 𝛼𝑖 <  𝛼𝑖−1, что невозможно, так как выпуклости
деформированы пластически. В этом случае часть смазки, сжатой во впадине
между выпуклостями, за счет снижения давления поступит на поверхность
контакта, снижая величину контактного трения. Данная ситуация иллюстрируется
на рисунке 2.5г. При значительном снижении давления количество жидкой
смазки, разделяющей твердые поверхности валка и полосы, может достигнуть
величины, при которой гидродинамическое трение будет наблюдаться по всей
длине контакта (рис. 2.5д). Даная ситуация может возникнуть, если уже до
деформации выпуклостей, т.е. при 𝛼 = 0, объем подаваемой смазки 𝑉𝜉
значительно превышает объем впадин 𝑉𝛼. Для того, чтобы моделировать процесс
перехода от режима смешанного трения (рис. 2.5д) к режиму гидродинамического
трения (рис. 2.5г), вводится параметр – толщина смазки на контакте твердых
поверхностей, обозначаемая 𝜉1. Предполагается, что касательное напряжение
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изменяется от значения при граничном режиме трения (2.29) до значения,
соответствующего гидродинамическому трению (2.30), изменяется
пропорционально 𝜉1, вычисляемой по формуле:

𝜉1 = 𝜉 𝑣𝑏+𝑣𝑚2𝑣𝑚 − 𝜌 1 − 𝛼 2. (2.32)
Предполагается, что гидродинамический режим трения возникнет на

поверхности контакта валка и металла в том случае, если 𝜉1 превысит значение на
один порядок меньший, чем значение 𝜌. Выражение для 𝜏, справедливое при 𝜉1 <
𝜌 10:

𝜏 = 𝜏𝑚 1 − 10𝜉1𝜌 + 𝜏𝐻 10𝜉1𝜌 ; (2.33)
при 𝜉1 ≥ 𝜌 10  𝜏 = 𝜏𝐻:

𝜏𝐻 = 𝜂 2 𝑣𝑏−𝑣𝑚𝜌+𝜉1 , (2.34)
где 𝛼𝑖  получена в результате решения системы (2.28) для 𝑝𝑘𝑖.

если 𝑝𝑘 ≤ 1.308 то вычисление значений функции Α 𝑝𝑘 ,𝑚  производится по
формуле:

𝛼 = 𝐶 𝑚 𝑝𝑘/𝑝𝑙𝑖𝑛, (2.35)
если 𝑝𝑘 > 1.308., то по формуле:

𝛼 = Α 𝑝𝑘 ,𝑚 = 𝐶 𝑚 + 𝐷 𝑚 1 − exp 𝐵 𝑚 𝑝𝑘 − 1.308 , (2.36)
Функции 𝐶 𝑚 ,𝐷 𝑚 ,𝐵 𝑚 вычисляются с помощью аппроксимации

кубическим сплайном, узловые значения приведены в таблице 2.1, графики
функций на рисунке 2.6.
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а) б)
Рисунок 2.6 – а) графики функции Α 𝑝𝑘 ,𝑚 для различных значений 𝑚;
б) графики функций 𝐶 𝑚 ,𝐷 𝑚 ,𝐵 𝑚 , входящих в выражение (2.36)

Таблица 2.1 – Узловые значения сплайн аппроксимации функций
из соотношения (2.35)

Показатель трения m D(m) B(m) C(m)
0 0.57731 -0.6877 0.49419

0.34 0.49524 -0.8316 0.53728
0.5 0.44832 -0.9583 0.56942
0.64 0.405 -1.1251 0.60693
0.77 0.36336 -1.3536 0.65378
0.87 0.3 -1.762 0.71089
0.94 0.22776 -2.4067 0.77335
0.96 0.20028 -2.9678 0.81

Блок схема алгоритма показана на рисунке 2.7.
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Рисунок 2.7 – Блок схема алгоритма расчета
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2.3 Теоретический анализ режимов работы непрерывной группы

клетей с учетом модели контактных напряжений
Для определения влияния концентрации и размеров частиц масляной фазы в

эмульсии на безразмерную толщину масляной пленки и отношение рассчитанной
толщины масляной пленки к комбинированной шероховатости были проведены
расчеты безразмерной толщины пленки в условиях прокатки в клетях
непрерывной группы стана горячей прокатки 2800. Результат представлен на
рисунке 2.8. Расчет для первой клети стана (рис. 2.8а) показывает, что при
невысокой скорости прокатки, большом угле захвата и повышенной
комбинированной шероховатости толщина масляной пленки и отношение ее к
шероховатости 𝜆 мало зависят как от размеров частиц масляной фазы, так и от
концентрации эмульсии: все изменение 𝐻 лежит в пределах 0.94 ÷ 1.00, 𝜆 в
пределах 0.014 ÷ 0.015. Тип трения в этом случае близок к сухому и величина
трения снижается только за счет адсорбции поверхностно-активных веществ на
поверхностях металла и валков. Высокое значение сил трения подтверждается
наблюдаемыми высокими значениями опережения (до 16 %).

Работа смазки для последнего прохода, отличающегося на порядок более
высокой скоростью и меньшим углом дуги контакта сильно зависит от размера
частиц смазки и концентрации эмульсии. Показатель снабжения очага
деформации смазкой 𝜆 для случая прокатки в последней клети стана (рис. 2.8б)
достаточно высок, при реальных размера частицы масла 50 мкм и концентрации
эмульсии 5% достигает значения 0.7, что говорит о возможности перехода от
граничного трения к гидродинамическому режиму трения. Хотя при
используемых на станах эмульсиях с размером части масла менее 50 мкм и
концентрации 4 ÷ 5% трение наиболее вероятно остается граничным. Но переход
к гидродинамическому режиму возможен при прокатке тончайших размеров на
максимальных скоростях, о чем свидетельствуют близкие к нулю и в отдельных
случаях отрицательные значения опережения (пробуксовка).
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а

б
Рисунок 2.8 – Поток смазки на входе в очаг деформации, с учетом

соотношения 𝜉 = 𝐻𝜉𝑤
Модель контактного взаимодействия валка и полосы была применена для

определения показателя трения в режиме смешанного (полужидкостного) трения
и для построения эпюр контактных напряжений. Расчеты, произведенные по
модели трения, показаны на рисунках 2.9 и 2.10. Параметры, использованные при
расчетах, показаны в таблице 2.2.
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Таблица 2.2 – Значения, использованные при расчетах

Параметр Значение Размерность
Базовое значение динамической вязкости 0.054 N*s/m**2
Коэффициент вязкость – температура, Kt 0.038 1/oC
Коэффициент вязкость – давление, Kз 2.90E-08 1/Pa
Коэффициент объемного сжатия смазки, K 4.00E+09 Pa
Исходная толщина полосы, H0 4.7 mm
Конечная толщина полосы, H1 2.4 mm
Диаметр валка 650 mm
Температура валка 80 1/oC
Температура полосы 350 1/oC
Шероховатость (высота выступов), ρ 1 mkm

На рисунке 2.9 показана зависимость касательного напряжения от величины
относительного давления 𝑃𝑘, участки быстрого нарастания значения касательного
напряжения соответствуют сухому трению, участки смешанного трения имеют
линейный характер нарастания.

Рисунок 2.9 – Зависимость касательного напряжения от давления
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Рисунок 2.10 – Кривые Штрибека
На рисунке 2.10 представлены расчетные кривые Штрибека, видно, что при

реальных скоростях горячей прокатки гидродинамический режим трения при
данных условиях расчета (табл. 2.2) не достигается.

При этом толщина масляной пленки на входе в очаг деформации
рассчитывалась по формуле (2.31), а касательное контактные напряжение
рассчитывалось по одной из формул (3.28–2.30) согласно алгоритму расчета,
показанному на блок-схеме (рис. 2.8). Результаты расчетов представлены на
рисунках 2.12 и 2.13.

Кривые 1 и 2 на рисунке 2.11 соответствуют условиям граничного трения.
С ростом величины m увеличивается как фактическая контактная поверхность,
выражаемая параметром 𝛼, так и контактное напряжение на этой поверхности, что
приводит к быстрому росту величины давления металла на валок. Кривые 3 и 4
получены в результате расчетов с нереально высокими для практики прокатки
скоростями для иллюстрации того, как увеличение объема смазки усиливает
гидродинамическую составляющую трения, кривая 3 представляет смешанное
трение, кривая 4 – гидродинамическое трение.
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Рис. 2.11 – Эпюры контактных напряжений по проекции дуги захвата
при прокатке с толщины 50 до 30 мм. 1) – скорость прокатки 20 м/мин (m=0.25);

2) – скорость прокатки 20 м/мин, 3)–300 м/мин, 4)–600 м/мин (m=0.4)
Расчет прокатки полосы с 50 на 30 мм, кривые 1 для прокатки с m=0.25,

скорость прокатки 20 м/мин; кривые 2, 3,4 m=0.4; скорость прокатки 2–20 м/мин,
3–300 м/мин, 4–600 м/мин. Остальные использованные при расчете параметры
соответствуют таблице 2.2.

Рис. 2.12 – Эпюры контактных напряжений по проекции дуги захвата
при прокатке с толщины 5.0 до 3.0 мм. 1) – скорость прокатки 300 м/мин

(m=0.25); 2) – скорость прокатки 300 м/мин, 3–1200 м/мин (m=0.4)
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Расчет прокатки полосы с 5.0 на 3.0 мм. Кривые 1 для случая прокатки с 𝑚 =
0,25, скорость прокатки 300 м/мин; кривые 2, 3 с 𝑚 = 0,4, скорость прокатки
2–300 м/мин, 3–1200 м/мин. Остальные использованные при расчете параметры
соответствуют данным таблицы 3.5.

Кривые 1 и 2 на рис. 2.12 соответствуют условиям граничного трения.
Кривая 3 соответствует гидродинамическому режиму.

Выводы по главе 2
1. На базе уравнения Кармана–Целикова разработана модель

определения коэффициента трения по Амонтону–Кулону или показатель трения
по Прандалю–Зибелю в условиях промышленной прокатки. Модель численным
методом определяет искомую величину обратным пересчетом. Данные по усилию
прокатки, температуры полосы, скорости прокатки и величина опережения
поступают с мониторинговых систем стана. Реологические свойства
рассчитываются по уравнению Селларса с параметрами, полученными в ходе
экспериментального исследования на установке Gleeble 3800.

2. Разработана математическая модель контактных напряжений при
прокатке с применением водной эмульсии. Модель основа на положении, что
истинная площадь контакта между валком и полосой меньше геометрической, а
при увеличении давления она увеличивается. Доля истинной площади
определяется функцией от нормального давления и показателя трения (по
Зибелю). Для разработки модели принята схема контактирования шероховатой
полосы с гладкими валками. Поверхность пластически деформируемой полосы
представлена в виде выступов заданной высоты, периодично повторяющихся.
При поступлении потока смазки в очаг деформации пространство между
выступами заполняется смазкой. Во время прокатки при нарастании давления
происходит деформация выступов на заготовке и свободный объем между
выступами уменьшается. Смазка упруго сжимается и создает дополнительное
сопротивление деформации. Если при расчете контактных напряжений на
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некотором шаге нормальное давление снижается, то часть смазки, сжатой во
впадине между выпуклостями, поступит на поверхность контакта, снижая
величину контактного трения. В этом случае величина касательного контактного
напряжения определяется двумя составляющими. Первая определяется по
условию Зибеля, вторая по закону жидкостного трения. Вес влияния
составляющих определяется толщиной масляной пленки. При значительном
снижении давления количество жидкой смазки, разделяющей твердые
поверхности валка и полосы, может достигнуть величины больше
комбинированной шероховатости, в этом случае при расчете используется закон
жидкостного трения по всей длине контакта.

3. Разработанная модель была применена для расчета показателя трения
и построения эпюр контактных напряжений в диапазоне параметров прокатки,
характерных для промышленного производства алюминиевой ленты. При этом
толщина масляной пленки на входе в очаг деформации и касательное напряжение
рассчитывалась согласно разработанному алгоритму. Результаты расчетов
показали, что в диапазоне параметров обработки на стане горячей прокатки
режим трения может варьироваться от граничного до полужидкостного. С ростом
величины показателя трения 𝑚 увеличивается как фактическая контактная
поверхность, выражаемая параметром 𝛼, так и контактное напряжение на этой
поверхности, что приводит к быстрому росту величины давления металла на
валок. При повышении скорости прокатки увеличивается объем смазки,
втягиваемой в очаг деформации, и увеличивается гидродинамическая
составляющая трения.
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ГЛАВА 3. ЛАБОРАТОРНО-ПРОМЫШЛЕННЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ
3.1 Система контроля и регулирования технологическими процессами

стана горячей прокатки 2800
Линия горячей прокатки АО СМЗ была спроектирована и изготовлена на

Новокраматорским машиностроительным заводе. После ряда модернизаций
линия производит рулоны и плиты из алюминиевых сплавов, толщиной от 2,2 мм
до 60 мм, шириной от 1100 мм до 2150 мм, массой рулона до 20 т.

В состав линии горячей прокатки входит реверсивная клеть черновой
прокатки, пятиклетевая непрерывная группа (рис. 3.1) и подпольная моталка для
смотки полосы в рулон. Прокатные клети типа кварто. Технические
характеристики стана представлены в приложении А.

Рисунок 3.1 – Непрерывная группа стана горячей прокатки
Толщина на выходе из стана измеряется рентгеновским толщиномером и

профилемером, которые обеспечивают бесконтактное измерение горячей полосы.
Результаты измерений поступают в АСУТП для автоматического регулирования
клетей F4 и F5. Измеренные значения детектора передаются на
высокопроизводительный компьютер для обработки результатов.

Схематично измерительная система стана представлена на рисунке 3.2 (для
упрощения изображено только три клети).


